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Daimler Truck presenta nuovi sistemi di assistenza alla guida perfezionati per la sicurezza di truck e autobus 
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Il nuovo Active Cross Traffic Assist è in grado di riconoscere veicoli e motocicli che attraversano la propria traiettoria a velocità sostenuta e, in caso di pericolo di collisione, di avviare una frenata a cascata fino alla frenata a fondo automatica.
L'Active Sideguard Assist 3 integra il dispositivo di trascinamento attivo su entrambi i lati del veicolo ed è in grado di fornire sostegno durante la svolta e il cambio di corsia di marcia. Tra le nuove funzioni figura il sostegno al riconoscimento di veicoli che si avvicinano rapidamente in senso contrario durante la svolta.
L'Active Drive Assist 3 perfezionato supporta la guida parzialmente autonoma di livello 2 nell'Actros e ora comprende, tra l'altro, una funzione di disattivazione rapida per i sistemi di assistenza allo sterzo.
L'Attention Assist 2 basato su telecamera è in grado di riconoscere i sintomi di distrazione e stanchezza e avvisa il conducente con segnali visivi e acustici. Una nuova funzione è il rilevamento aggiuntivo dei segni di un possibile microsonno, superando le necessità di regolamentazione.
"Spesso la sicurezza viene decisa in pochi secondi. Ecco perché osserviamo prima la strada e poi i sensori e gli algoritmi: Dove sono particolarmente impegnati i conducenti di truck e autobus? E come può la tecnologia riconoscere tempestivamente i rischi e fornire un sostegno mirato proprio in queste situazioni? Queste domande sono il punto di partenza dei nostri sistemi di assistenza alla guida", afferma Mustafa Üstertuna, Chief Engineer per lo sviluppo di software ed elettronica.

Leinfelden-Echterdingen/Hannover - Daimler Truck presenta alla IAA Transportation 2026 nuovi sistemi di assistenza alla guida perfezionati per la sicurezza di truck e autobus. L'attenzione si concentra su due importanti innovazioni: il nuovo sistema Active Cross Traffic Assist e l'Active Sideguard Assist 3. Il sistema di assistenza al traffico trasversale attivo è in grado di fornire sostegno in situazioni a rischio di collisione con veicoli e motociclette in attraversamento a velocità elevata. L'Active Sideguard Assist 3 completa l'assistenza attiva alla svolta su entrambi i lati del veicolo e supporta per la prima volta anche il riconoscimento di veicoli che si avvicinano rapidamente in senso contrario durante la svolta sul lato guida. In caso di pericolo acuto di collisione, entrambi i sistemi possono fornire sostegno mediante avvertimenti e interventi di frenata automatizzati. L'Active Cross Traffic Assist e l'Active Sideguard Assist 3 saranno disponibili da aprile 2027 per tutti gli Actros e Arocs Mercedes-Benz, nonché per gli autobus Mercedes-Benz e Setra. L'Active Drive Assist 3 sarà inizialmente disponibile per l'Actros.

Le situazioni di incrocio e di svolta impongono requisiti particolarmente elevati in termini di percezione, attenzione e comando del veicolo nell'impiego come veicolo industriale. I risultati della ricerca interna sugli incidenti e l'analisi delle situazioni reali del traffico mostrano che il traffico trasversale ad alta velocità, le condizioni di visibilità complesse e gli utenti della strada nelle immediate vicinanze del veicolo sono tra i fattori chiave che contribuiscono a situazioni critiche. In questo contesto, Daimler Truck sviluppa sistemi di assistenza alla guida che supportano il conducente in modo mirato entro i rispettivi limiti del sistema. La responsabilità per il funzionamento sicuro del veicolo è sempre del conducente.

Oltre ai due nuovi sistemi, la gamma comprende anche ampliamenti dei sistemi di assistenza alla guida esistenti. L'Active Drive Assist 3 per l'Actros Mercedes-Benz è dotato di ulteriori funzioni per la personalizzazione, il comfort di comando e la trasmissione in corsia di marcia. Con l'Attention Assist 2, Daimler Truck introduce anche il riconoscimento basato su telecamere di segnali di distrazione, stanchezza e possibile colpo di sonno. ¹

I sistemi nuovi e perfezionati sono in fase di sviluppo per diverse applicazioni nel trasporto di merci e passeggeri. A seconda del sistema e della configurazione del veicolo, possono supportare il conducente di autocarri e autobus entro i rispettivi limiti del sistema tramite avvertimenti, frenate automatizzate o funzioni di assistenza alla guida. ¹

"Spesso la sicurezza viene decisa in pochi secondi. Ecco perché osserviamo prima la strada e poi i sensori e gli algoritmi: Dove sono particolarmente impegnati i conducenti di truck e autobus? E come può la tecnologia riconoscere tempestivamente i rischi e fornire un sostegno mirato proprio in queste situazioni? Queste domande sono il punto di partenza dei nostri sistemi di assistenza alla guida. L’Active Cross Traffic Assist e l'Active Sideguard Assist 3 sono la nostra risposta a queste domande. Essi riflettono il nostro impegno ad analizzare attentamente le situazioni del traffico reali e, sulla base di queste scoperte, a sviluppare funzioni di assistenza per autocarri e autobus. Le persone rimangono al centro del nostro approccio e mantengono la piena responsabilità per il funzionamento sicuro del veicolo", afferma Mustafa Üstertuna, Chief Engineer for Software & Electronics Development.

L'Active Cross Traffic Assist e l'Active Sideguard Assist 3 saranno disponibili per tutti gli Actros e Arocs Mercedes-Benz, nonché per gli autobus Mercedes-Benz e Setra. Per l'Actros sarà disponibile l'Active Drive Assist 3.

L'Active Cross Traffic Assist: sostegno in situazioni di traffico trasversale veloce

Il sistema di assistenza al traffico trasversale attivo è un nuovo sistema di assistenza per autocarri e autobus. È stato sviluppato per le situazioni del traffico in cui veicoli o motocicli che si muovono rapidamente si avvicinano lateralmente e attraversano la traiettoria del veicolo. In questi scenari di incrocio il sistema è in grado di supportare il guidatore quando riconosce un pericolo di collisione.

Il sistema utilizza una tecnologia di sensori a 270 gradi composta da radar a lungo raggio, telecamera multifunzione e sensori radar a corto raggio. Nel suo campo di rilevamento è in grado di riconoscere i veicoli e le motociclette che si avvicinano all'autocarro o all'autobus da destra o da sinistra e che attraversano il suo percorso.

Il sistema di assistenza al traffico trasversale attivo è in grado di riconoscere veicoli e motocicli in attraversamento fino a una velocità massima di 120 km/h (75 mph). Se il sistema riconosce un rischio di collisione imminente, inizialmente avvisa il conducente con segnali ottici e acustici specifici per il lato. Allo stesso tempo è in grado di avviare una frenata parziale. Se il guidatore non reagisce e il pericolo di collisione persiste, il sistema di assistenza al traffico trasversale attivo può avviare una frenata a fondo automatica. A seconda della situazione del traffico, il sistema può interrompere nuovamente l'intervento frenante o rallentare la vettura fino all'arresto. Il conducente può ignorare in qualsiasi momento la reazione del sistema. Una frenata avviata può essere interrotta premendo il pedale dell'acceleratore oltre il punto di resistenza, il cosiddetto kick-down. ² Il sistema affronta una situazione del traffico particolarmente difficile per i conducenti di truck e autobus, soprattutto agli incroci.


Active Sideguard Assist 3: maggiore assistenza nelle svolte sul lato del conducente

L'Active Sideguard Assist 3 completa l'assistenza attiva alla svolta su entrambi i lati del veicolo. La sua innovazione chiave è una nuova funzione per la svolta sul lato guida. Per la prima volta il sistema è in grado di riconoscere i veicoli provenienti in senso contrario fino a una velocità massima di 120 km/h (75 mph) su più corsie di marcia e di fornire sostegno in situazioni critiche. ³  

Se il sistema rileva un potenziale rischio di collisione con il traffico in senso contrario durante una svolta sul lato guida, può emettere avvisi visivi e acustici fino a una velocità di 40 km/h (25 mph). Se il conducente non reagisce e il pericolo di collisione continua a essere rilevato, il sistema può avviare una frenata a velocità comprese tra 0 e 20 km/h (0-12 mph). ⁴

Il sistema si basa su una tecnologia composta da sei sensori radar e da una telecamera multifunzione. Esso monitora determinate aree lungo e davanti al veicolo e, in caso di autotreni, lungo un semirimorchio o un rimorchio agganciato. Inoltre, l'Active Sideguard Assist 3 continua a fornire sostegno al conducente nelle svolte sul lato passeggero e nei cambi di corsia a sinistra o a destra. A seconda della situazione di marcia, il sistema può avvisare il guidatore, supportarlo con interventi frenanti se necessario o, in combinazione con le corrispondenti funzioni di mantenimento della corsia, fornire un sostegno attivo allo sterzo per mantenere la vettura nella corsia di marcia.⁵

Active Drive Assist 3: maggiore personalizzazione e comandi semplificati per la guida parzialmente autonoma

L’Active Drive Assist 3 rappresenta la fase successiva nello sviluppo della guida parzialmente automatizzata. In quanto sistema di Livello 2, supporta il conducente sia nel controllo longitudinale sia in quello laterale del veicolo. Tra le nuove funzionalità figurano una funzione di disattivazione rapida dei sistemi di assistenza allo sterzo tramite un pulsante sul volante, nonché la possibilità di memorizzare impostazioni personalizzate per Active Drive Assist e Active Brake Assist. Il veicolo è in grado di salvare le preferenze associate a un massimo di sei driver card e di applicarle automaticamente quando viene inserita una carta conducente riconosciuta. Per i conducenti non riconosciuti vengono invece adottate impostazioni predefinite di default.

L'Active Drive Assist 3 è in grado di frenare e accelerare automaticamente, di mantenere la distanza di sicurezza impostata dal veicolo che precede e di assistere il guidatore nelle partenze e nelle fermate nel traffico stop-and-go. Se il veicolo rimane fermo per meno di due secondi, il dispositivo di trascinamento può ripartire senza che il guidatore debba premere il pedale dell'acceleratore. Dopo soste più lunghe, il conducente può riavviare il veicolo premendo brevemente il pedale dell'acceleratore o premendo il tasto di ripresa. ⁶

Se il sistema è attivato, il veicolo può essere guidato all'interno di una corsia riconosciuta. Lo sterzo a servoassistenza elettrica è in grado di compensare influenze come curve lievi, irregolarità del manto stradale o vento laterale e aiuta a mantenere la vettura nella corsia. Il guidatore può selezionare la propria posizione preferita sulla corsia su tre livelli.

In caso di abbandono involontario della corsia, il sistema antisbandamento attivo ampliato può intervenire prima dell'avvertimento del sistema antisbandamento, aiutando il guidatore a riportarsi tempestivamente e senza problemi nella corsia di marcia. La nuova funzione di disattivazione rapida dei sistemi di assistenza allo sterzo consente anche la disattivazione diretta tramite il volante, ad esempio nei cantieri con linee di demarcazione della carreggiata complesse o ambigue. Con questa funzione, Mercedes-Benz Trucks risponde a una richiesta frequente dei clienti. ⁶

Interazione con l'Active Sideguard Assist 3

Durante i cambi di corsia di marcia, l'Active Drive Assist 3 lavora in sinergia con l'Active Sideguard Assist 3. Se dopo l'azionamento dell'indicatore di direzione il sistema riconosce un veicolo nella corsia adiacente, il conducente viene avvisato visivamente e acusticamente.

Se l’Actros dovesse comunque oltrepassare la marcatura di corsia e il sistema rilevasse un rischio di collisione, può applicare una coppia correttiva sullo sterzo, che il conducente può in qualsiasi momento contrastare. Questa funzione può supportare il conducente nel riportare il veicolo nella corsia originaria. ⁵

La funzionalità dell'Active Drive Assist 3 comprende anche la trasmissione a cascata dell'avviso hands-off e la funzione di arresto di emergenza. Se il sistema non riconosce alcun contatto con il volante per un periodo di tempo prolungato, è in grado di frenare il veicolo fino all'arresto in modo controllato entro i limiti del sistema. ⁷



Attention Assist 2: rilevamento di distrazione e stanchezza basato su telecamera

Distrazione, affaticamento e possibili colpi di sonno rientrano tra i principali fattori di rischio nella circolazione stradale. Attention Assist 2, basato su telecamera, è conforme ai requisiti della General Safety Regulation Phase C ed è in grado di rilevare segnali di distrazione e stanchezza del conducente.
Una novità è rappresentata dall’ulteriore rilevamento di possibili episodi di microsonno, una funzionalità che va oltre i requisiti previsti dalla normativa. A tal fine, una telecamera a infrarossi analizza diversi parametri, tra cui la posizione della testa, la direzione dello sguardo, la chiusura delle palpebre e l’ampiezza dell’apertura degli occhi. Se il sistema identifica segnali riconducibili a una condizione di rischio, può avvisare il conducente mediante avvertimenti visivi e acustici. ⁸

Il sistema di telecamere funziona come sistema chiuso. Non memorizza né trasmette le registrazioni della telecamera, ma elabora solo parametri derivati come la direzione dello sguardo, l'apertura degli occhi o la posizione della testa. I dati necessari per la valutazione vengono conservati solo per un periodo limitato e successivamente cancellati. ⁸


Dalla simulazione alla circolazione su strade pubbliche: il percorso di validazione

Lo sviluppo e la garanzia dei nuovi sistemi di assistenza alla guida si basano su una procedura di validazione multifase. Daimler Truck testa l'Active Cross Traffic Assist e l'Active Sideguard Assist 3 secondo il principio "simulazione - test in pista e prove su strada."

Nella simulazione, gli sviluppatori variano parametri rilevanti come la velocità del veicolo, la classificazione del target, l'angolo di incrocio, l'attrito del fondo stradale, il carico utile e la variante del veicolo. In questo modo è possibile identificare i casi limite più critici e ridurre il numero di test necessari nel mondo reale.

Nella pista prove, il team di sviluppo ricrea specifici scenari di intersezione e svolta che coinvolgono motocicli o altri veicoli. Le attività di validazione comprendono inoltre alcuni scenari selezionati dell’attuale catalogo di test NCAP rilevanti per le autovetture, nonché situazioni nelle quali la visibilità risulta limitata dalla presenza di veicoli parcheggiati o di barriere di sicurezza.

Robot per il controllo dello sterzo e dei pedali, target morbidi e tecnologie di misurazione di riferimento garantiscono un elevato livello di ripetibilità delle prove. I risultati ottenuti nei test in pista vengono quindi utilizzati per validare i modelli di simulazione.

Valutazione in condizioni di traffico reali

Su strade pubbliche non vengono effettuati test che prevedono il raggiungimento dei limiti prestazionali del sistema. Queste prove su strada sono utilizzate per valutare la robustezza rispetto a eventuali falsi allarmi, l’interfaccia uomo-macchina, l’accettazione da parte del conducente, il comportamento del sistema in configurazioni reali di incroci e la stabilità funzionale dei componenti e dei sensori. I dati raccolti costituiscono inoltre una base per ulteriori analisi e validazioni in ambiente di simulazione.

Per l’Active Cross Traffic Assist, il programma di validazione copre velocità del veicolo comprese tra 10 e 80 km/h e angoli di intersezione pari a 60, 90 e 120 gradi.

Per quanto riguarda la funzione di svolta lato guida dell'Active Sideguard Assist 3, il test copre una gamma di velocità compresa tra 10 e 40 km/h. Gli scenari valutati comprendono fino a una velocità di 100 km/h i veicoli provenienti in senso contrario nella corsia di marcia e le corsie adiacenti.

Per convalidare i sistemi, Daimler Truck ha percorso circa sei milioni di chilometri di prova in tutto il mondo. I test hanno coperto un'ampia gamma di situazioni del traffico, varianti di veicoli e sovrastrutture e diverse condizioni di impiego.

Soluzioni per gli autobus 

L'Active Cross Traffic Assist e l'Active Sideguard Assist 3 saranno disponibili per tutti gli Actros e Arocs Mercedes-Benz e per gli autobus. Le funzioni di riconoscimento, avvertimento e frenata descritte valgono generalmente per entrambe le categorie di veicoli.

Per l'impiego come autobus, Daimler Buses tiene conto dei fabbisogni specifici dei veicoli delle aziende di autobus. Tra questi figurano fattori come la geometria del veicolo, il comportamento di marcia e il fabbisogno di trasmissione dei passeggeri.

I quattro sistemi in una frase ciascuno

L'Active Cross Traffic Assist: è in grado di riconoscere veicoli e motocicli in attraversamento a velocità sostenuta e, in caso di pericolo di collisione, di avviare una frenata a cascata fino alla frenata a fondo automatica.

Active Sideguard Assist 3: supporta le svolte e i cambi di corsia su entrambi i lati del veicolo e, in determinate situazioni, può avvisare, frenare automaticamente o, in combinazione con l'Active Drive Assist 3, fornire sostegno con un intervento sterzante di sostegno.

Active Drive Assist 3: supporta il guidatore, entro i limiti del sistema, con la regolazione della distanza, la regolazione della velocità e il mantenimento della corsia di marcia e, se il guidatore non reagisce alla cascata di avvisi hands-off, può decelerare automaticamente e bloccare la vettura fino all'arresto.

Attention Assist 2: può utilizzare il monitoraggio basato su telecamera per rilevare segni di distrazione, stanchezza o possibile microsonno e avvisare i conducenti senza memorizzare o trasmettere le registrazioni della telecamera.



Piè di pagina
¹ Informazioni generali sul sistema e sulla disponibilità: i sistemi di assistenza per la sicurezza sono in grado di fornire un sostegno al guidatore entro i limiti del sistema. La responsabilità per il funzionamento sicuro del veicolo è sempre del conducente. funzionalità e disponibilità possono variare a seconda del tipo di veicolo, dell'equipaggiamento, del mercato e dell'inizio della produzione. Sono vincolanti le informazioni sul prodotto valide e le istruzioni d'uso del veicolo.
² Active Cross Traffic Assist: condizioni atmosferiche, visibilità, tracciato stradale, raggi di curva stretti, e le aree del sensore sporche, danneggiate, ostruite o non completamente visibili possono influire sulle prestazioni di rivelazione. Il sistema potrebbe non reagire a oggetti al di fuori delle zone di rilevamento laterali definite, a determinati oggetti che si muovono lentamente o ad animali. Il riconoscimento di un oggetto a una determinata velocità non significa che il sistema possa avvisare tempestivamente o intervenire in frenata in tutte le condizioni.
3 Active Sideguard Assist 3: la disponibilità dell'avvertimento e del sostegno alla frenata dipende dalla funzione parziale specifica, dalla velocità del veicolo, dalla situazione del traffico riconosciuta e dai limiti del sistema. ostacoli, posizione e direzione di movimento degli oggetti, condizioni atmosferiche e di visibilità, nonché limitazioni relative ai sensori possono influire sulle prestazioni di rilevamento. Il sistema non riconosce tutte le persone o gli oggetti in tutte le condizioni.
⁴ Active Sideguard Assist 3: il riconoscimento di veicoli provenienti in senso contrario fino a una velocità di 120 km/h e l'eventuale intervento di frenata a velocità comprese tra 0 e 20 km/h descrivono diversi parametri operativi. Non è possibile trarre conclusioni generali sulla possibilità di evitare una collisione.
⁵ Active Sideguard Assist 3: un intervento sterzante viene eseguito solo nei veicoli dotati dell'equipaggiamento corrispondente e in combinazione con il mantenimento attivo della corsia di marcia. Non esegue alcun cambio di corsia di marcia automatizzato. il conducente deve tenere costantemente sotto controllo le condizioni del traffico e l'area circostante il veicolo e rimanere responsabile per l'esecuzione sicura della manovra di guida.
⁶ L'Active Drive Assist 3 è un sistema di livello 2. il conducente deve tenere costantemente sotto osservazione la situazione del traffico, rimanere pronto a assumere il comando del veicolo e tenere le mani sul volante. Il sostegno nella marcia trasversale dipende, tra l'altro, dal riconoscimento della corsia di marcia e dalle linee di demarcazione della carreggiata rilevanti. il sistema è inizialmente disponibile per l'Actros.
⁷ L'Active Drive Assist 3: la funzione di arresto di emergenza non riconosce un'emergenza medica e non valuta lo stato di salute del conducente. L'attivazione avviene esclusivamente in caso di mancata reazione del conducente durante la sequenza di avvertimento Hands-off.
⁸ Attention Assist 2: il sistema non fornisce una diagnosi medica e non determina in modo definitivo affaticamento, distrazione o condizioni mediche. Un avvertimento non significa necessariamente che il conducente sia effettivamente stanco o distratto. L'assenza di un avvertimento non significa che il conducente sia attento o idoneo alla guida. L'Attention Assist 2 non sostituisce la valutazione dell'idoneità alla guida da parte del conducente o la compliance ai tempi di guida e di riposo prescritti per legge.
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Dichiarazioni previsionali
Il presente documento contiene dichiarazioni previsionali che riflettono le nostre attuali opinioni su eventi futuri. Le parole "obiettivo", "ambizione", "anticipare", "assumere", "credere", "stimare", "aspettarsi", "intendere", "può", "può", "potrebbe", "pianifica", Le dichiarazioni previsionali sono contraddistinte da parole come "proiettare", "dovrebbero" e simili. Queste dichiarazioni sono soggette a molti rischi e incertezze, tra cui un'evoluzione negativa delle condizioni economiche globali, in particolare un calo della domanda nei nostri mercati più importanti; un deterioramento delle nostre possibilità di rifinanziamento sui mercati creditizi e finanziari; eventi di forza maggiore, tra cui disastri naturali, pandemie, atti di terrorismo, disordini politici, conflitti armati, incidenti industriali e i loro effetti sulle nostre attività di Sales, Acquisti, Produzione o Servizi finanziari; variazioni dei tassi di cambio, delle disposizioni doganali e del commercio estero; un cambiamento nelle preferenze dei consumatori; una possibile mancanza di accettazione dei nostri prodotti o servizi, che limita la nostra capacità di ottenere prezzi e di utilizzare adeguatamente le nostre capacità produttive; aumenti dei prezzi del carburante o delle materie prime; interruzione della produzione dovuta a carenza di materiali, scioperi dei lavoratori o insolvenza dei fornitori; un calo dei prezzi di rivendita dei veicoli usati; l'attuazione efficace di misure di riduzione dei costi e di ottimizzazione dell'efficienza; le prospettive di business delle società in cui deteniamo una partecipazione significativa; l'attuazione con successo di collaborazioni strategiche e joint venture; modifiche di leggi, norme e direttive governative, in particolare quelle relative alle emissioni dei veicoli, al consumo di carburante e alla sicurezza; la risoluzione di indagini governative in sospeso o di indagini richieste dai governi e la conclusione di procedimenti legali futuri in sospeso o minacciati; e altri rischi e incertezze, alcuni dei quali sono descritti nella sezione "Risk and Opportunity Reports" dell'attuale Annual Reports. Qualora uno dei suddetti fattori di rischio o di incertezza dovesse verificarsi, o se i presupposti alla base delle dichiarazioni previsionali dovessero rivelarsi errati, i risultati effettivi potrebbero differire in misura sostanziale dai risultati indicati in tali dichiarazioni o implicitamente espressi. Non intendiamo aggiornare costantemente le affermazioni su avvenimenti futuri né ci assumiamo alcun obbligo al riguardo, in quanto le affermazioni si basano esclusivamente sulle condizioni esistenti il giorno della loro pubblicazione.

Daimler Truck in breve
Daimler Truck è uno dei principali costruttori di veicoli industriali al mondo, con 35 sedi principali e circa 100.000 dipendenti  in tutto il mondo. Con 130 anni di eredità, risalenti all'invenzione dei primi autocarri e autobus, Daimler Truck si impegna in un senso chiaro: Per tutti coloro che mantengono il mondo in movimento. Insieme ai suoi partner globali, l'azienda sta plasmando il futuro del trasporto con l'ambizione di essere il produttore leader di autocarri e autobus del settore. Daimler Truck si concentra sulla fornitura di soluzioni di trasporto conformi alle normative che consentano ai nostri clienti di avere successo nei rispettivi mercati. L'azienda opera in quattro segmenti chiave: autocarri nordamericani (Freightliner, Western Star, autobus Thomas Built), autocarri Mercedes-Benz (incluso BharatBenz), autobus Daimler (Mercedes-Benz e Setra) e autocarri Daimler Truck Financial Services. Il portafoglio di Daimler Truck comprende autocarri leggeri, medi e pesanti per il trasporto a lungo raggio, la distribuzione, l'edilizia, l'impiego professionale e la difesa. Nel segmento degli autobus l'azienda offre autobus urbani, scuolabus, autobus turistici e autotelai per autobus. Oltre alla vendita di veicoli, Daimler Truck offre anche prodotti finanziari, servizi After-Sales, soluzioni digitali e di connettività.Daimler Truck AG
Fasanenweg 10
70771 Leinfelden-Echterdingen, Germania
newsroom.daimlertruck.com
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