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Trasporto elettrico gran volume: Mercedes-Benz Trucks presenta l’eActros Lowliner a IAA Transportation.
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Leinfelden-Echterdingen/Hannover - Alla IAA Transportation di Hannover (Germania) Mercedes-Benz Trucks presenta per la prima volta al grande pubblico il nuovo eActros Lowliner. Con l'ultima aggiunta al suo portafoglio di truck elettrici a batteria, il produttore offre una soluzione dal design specifico per applicazioni di trasporto di grandi volumi.
L'eActros Lowliner risponde alla crescente domanda di soluzioni di trasporto a zero emissioni di CO₂ nella logistica a lungo raggio ad alto volume e crea ulteriori opportunità per le aziende di elettrificare le proprie attività di trasporto. I nuovi modelli saranno disponibili per l'ordine nei mercati UE30 e in altri mercati internazionali a partire dal terzo trimestre del 2026. La produzione in serie nello stabilimento Mercedes-Benz di Wörth inizierà nel secondo trimestre del 2027. Come l'attuale gamma eActros di seconda generazione, l'eActros Lowliner si basa sul concept tecnologico dell'eActros 600, che è in produzione di serie e in uso presso i clienti dalla fine del 2024. 

Achim Puchert, CEO di Mercedes-Benz Trucks:
«Con l'eActros Lowliner portiamo la collaudata e potente tecnologia della batteria e della trasmissione dell'eActros 600 in un altro importante segmento dei trasporti. La combinazione del classico concetto di veicolo Lowliner con il nostro approccio alla tecnologia elettrica a batteria consente ai nostri clienti di svolgere in futuro compiti di trasporto di grandi volumi in modo economico e a zero emissioni di CO₂. In questo modo ampliamo costantemente la nostra gamma di autocarri elettrici in base al fabbisogno dei clienti e promuoviamo ulteriormente l'elettrificazione del trasporto a lungo raggio."

Dotazioni tecniche ad alte prestazioni

L'eActros Lowliner è disponibile come motrice per semirimorchio 4x2 con passo di 4.000 mm e cabina di guida larga 2,50 metri. L'altezza della ralla e l'altezza libera dal suolo corrispondono a quelle di autocarri diesel comparabili. Ciò consente ai mega rimorchi di rispettare le altezze complessive del veicolo consentite per legge e di offrire un'altezza interna massima di tre metri per le applicazioni di trasporto di grandi volumi. Grazie all'altezza della ralla adattata alle varianti diesel, l'eActros Lowliner facilita l'integrazione dei veicoli elettrici a batteria nelle operazioni di trasporto e nelle strutture della flotta esistenti.

L'altezza ridotta della ralla viene ottenuta grazie all'integrazione modificata dei pacchi batterie. A differenza dell'eActros 600, in cui le batterie sono montate trasversalmente sotto il telaio, i pacchi batterie nell'eActros Lowliner sono montati longitudinalmente lungo il telaio del veicolo. Ciò consente di ridurre lo spazio di montaggio sotto il veicolo e di ottenere un'altezza della ralla particolarmente bassa.

L'eActros Lowliner è dotato di un assale a trazione elettrica sviluppato e collaudato internamente da Mercedes-Benz Trucks, di una tecnologia a celle al litio-ferro-fosfato (LFP) nota per la sua lunga durata e di un'architettura elettrica a 800 volt. A questi si aggiungono il Multimedia Interactive 2 e un'ampia gamma di sistemi di assistenza per la sicurezza (1).

L'eActros Lowliner è disponibile con due o tre pacchi batterie LFP, ciascuno con una potenza di 207 kWh (2). Ne risulta una capacità della batteria installata di 414 kWh(2) per l'eActros 400 Lowliner e di 621 kWh (2) per l'eActros 600 Lowliner.

L'eActros 600 Lowliner offre un'autonomia di circa 500 chilometri (3) a pieno carico utile. Nelle applicazioni Lowliner, il tipo di pneumatici e il semirimorchio influiscono maggiormente sull'autonomia rispetto agli autocarri elettrici a batteria standard. Poiché i trasporti voluminosi sono spesso associati a pesi complessivi dell'autotreno inferiori, l'autonomia può aumentare in queste applicazioni. 

Con due pacchi batteria, l'eActros 400 Lowliner ha un peso del veicolo inferiore e offre quindi una maggiore capacità di carico utile rispetto all'eActros 600 Lowliner dotato di tre pacchi batteria. Grazie al peso ridotto del veicolo, il carico utile massimo dell'eActros 400 Lowliner aumenta a circa 24 tonnellate rispetto alle circa 21 tonnellate dell'eActros 600 Lowliner. 


Ricarica rapida con CCS e MCS

Come tutte le varianti dell'eActros, anche l'eActros Lowliner può essere ricaricato con una potenza fino a 400 kW tramite il connettore di carica CCS2 di serie sul lato sinistro del veicolo. Per caricare due pacchi batteria dal 10 all'80% sono necessari circa 46 minuti(4), mentre la versione con tre pacchi batteria richiede circa 70 minuti (4).
Oltre alla ricarica CCS, in futuro entrambe le varianti dell'eActros Lowliner con due o tre pacchi batteria supporteranno anche la ricarica in MW Charging System (MCS). Questa funzionalità sarà disponibile nella seconda metà del 2027 e consentirà tempi di ricarica inferiori a 30 minuti. In tal senso è possibile ordinare a richiesta sul lato sinistro del veicolo un'ulteriore connessione di carico MCS.
Utilizzando la ricarica MCS, l'eActros Lowliner con due pacchi batterie può essere caricato dal 10 all'80% in circa 27 minuti (5) con potenze di carico fino a 700 kW. La variante con tre pacchi batteria supporta la ricarica MCS fino a 1.000 kW e può essere caricata dal 10 all'80% in circa 29 minuti (5).

Rendimento grazie al recupero di energia e al comando predittivo

Come gli altri veicoli della gamma eActros, l'eActros Lowliner è dotato dell'assale a trazione elettrica dell'eActros 600, che combina due motori elettrici con un cambio a quattro marce. I motori elettrici erogano una potenza continua di 400 kW e una potenza di uscita massima di 600 kW. La piena potenza del motore è disponibile quasi ininterrottamente, praticamente senza interruzione della coppia.
Grazie alla guida previdente è possibile recuperare di energia e immagazzinarla nelle batterie per un successivo utilizzo nella trasmissione. Il recupero di energia riduce inoltre l'usura dei freni alleggerendo l'impianto frenante. 
L'eActros Lowliner è inoltre dotato del Predictive Powertrain Control, il sistema di comando del TEMPOMAT e della gestione del cambio ottimizzato specificamente per le catene cinematiche elettriche (Electric Powertrain Control). Questo sistema di gestione previdente della catena cinematica tiene automaticamente conto della topografia, della geometria stradale e dei segnali stradali per massimizzare il rendimento della trasmissione. 

Maggiore sicurezza a bordo

Mercedes-Benz Trucks si impegna a fornire ai conducenti il miglior sostegno possibile in ogni situazione del traffico. A tal fine, la seconda generazione dell'eActros è dotata di sistemi di assistenza alla guida avanzati (1) in grado di riconoscere tempestivamente i pericoli, avvisare il conducente e contribuire a mitigare le situazioni critiche.
Queste funzionalità si basano su una nuova piattaforma elettronica che offre una potenza di calcolo 20 volte superiore e sei sensori che monitorano un'area di 270 gradi intorno al veicolo. Grazie a questa tecnologia, sistemi come l’Active Brake Assist 6 plus, l'Active Sideguard Assist 3, il Front Guard Assist e l'Active Drive Assist 3 migliorano ulteriormente le prestazioni del veicolo. Talvolta questi sistemi di assistenza alla guida superano il fabbisogno previsto dalla norma di sicurezza generale UE. Inoltre, l'Attention Assist 2 supporta l'attenzione del conducente tramite una telecamera a raggi infrarossi, mentre il sistema di assistenza alla frenata attivo 6 plus (ABA 6 plus) può reagire ancora più rapidamente alle situazioni critiche grazie al rilevamento ambientale migliorato. 

Aerodinamica e connettività digitale

L'eActros Lowliner è dotato della ProCabin, sviluppata con particolare attenzione al rendimento aerodinamico per ridurre il consumo energetico. Il pianale piatto e l'abitacolo spazioso lo rendono particolarmente adatto all'impiego nel trasporto a lungo raggio con frequenti pernottamenti, offrendo al contempo un elevato comfort di guida.
Disponibile nelle varianti Stream, Big e Giga, la cabina di guida offre numerose dotazioni per il comfort, tra cui un riscaldamento del sedile migliorato, rivestimenti dei sedili in tessuto liscio premium e letti dotati di rete a doghe integrale e materassi pregiati. Altre caratteristiche tipiche della ProCabin sono la pannellatura di comando ampliata nella zona lettini, la luce soffusa e ulteriori spot di lettura a LED a collo di cigno. Il pacchetto è completato da prese USB-C integrate nelle fiancate, un design bicolore della tendina, un secondo frigorifero, una presa di corrente da 230 volt e il SoloStar Concept con due ulteriori possibilità di rivestimento dei sedili. 

Un'altra caratteristica del nuovo Lowliner sono le MirrorCam. Le MirrorCam possono aiutare a rendere più sicure e meno stressanti le manovre, i sorpassi, la guida in condizioni di scarsa visibilità e al buio, la marcia in curva e la trasmissione in spazi ristretti. Tra le altre funzioni utili figurano la modalità grandangolare per la marcia indietro, le linee di distanza visualizzate sullo schermo per una migliore valutazione degli oggetti retrostanti il veicolo, la rotazione dell'immagine della telecamera durante la marcia in curva e il monitoraggio dell'area circostante il veicolo durante i periodi di riposo. Anche l'interazione tra MirrorCam e Active Sideguard Assist 3 può aiutare a ridurre le situazioni di pericolo, in particolare in situazioni di traffico complesse e in incroci difficili. Per gli avvertimenti visivi il sistema di assistenza alla svolta utilizza i display delle MirrorCam. 

Nell'uso quotidiano, il Multimedia Cockpit Interactive 2 di serie offre un notevole valore pratico e migliora la connettività. Il display da 12 pollici e il touchscreen migliorato consentono un funzionamento intuitivo e personalizzabile. Numerose funzioni possono essere richiamate in modo rapido e sicuro tramite azione vocale, consentendo al conducente di tenere le mani sul volante e lo sguardo sulla strada.
Il sistema fornisce informazioni in tempo reale sul livello di carica, sull'autonomia residua e sul consumo di energia. La navigazione specifica per la trazione Electric Drive tiene conto dell'infrastruttura di ricarica disponibile. Inoltre, il sistema Predictive Powertrain Control (PPC), ottimizzato per la trazione elettrica, utilizza i dati di navigazione per riconoscere in modo più efficace gli eventi sulla catena cinematica e migliorare ulteriormente il rendimento. Funzioni come la climatizzazione, il riscaldamento, l'illuminazione, la telefonia, la navigazione e l'autoradio infotainment possono essere comandate anche tramite il touchscreen o il volante multifunzione. 

Potenziale di risparmio di CO₂

Con l'eActros Lowliner, Mercedes-Benz Trucks mette a disposizione dei clienti un veicolo importante per promuovere la trasformazione del settore dei trasporti verso trasmissioni prive di CO₂. Già oggi il costruttore utilizza autocarri elettrici della gamma eActros.
Il nuovo eActros Lowliner permetterà di elettrificare ulteriori trasporti voluminosi sia nella rete logistica in entrata dell'azienda che su base multinazionale. Durante l'intero ciclo di vita, i modelli eActros offrono un notevole potenziale di risparmio di CO₂ (6) rispetto a un Actros diesel paragonabile. I valori effettivi dipendono dal modello specifico e dal mix di corrente utilizzato per caricare le batterie. Sulla base del mix energetico medio dell'UE, è possibile un risparmio di CO₂ di circa il 40% (6). Utilizzando esclusivamente energia elettrica proveniente da fonti rinnovabili, le emissioni di CO₂ possono essere ridotte di oltre l'80% (6) nel corso di un presunto ciclo di vita di dieci anni rispetto a un veicolo diesel.
A seconda del mix energetico, l'eActros Lowliner con tre pacchi batterie compensa l'impronta di CO₂ inizialmente più elevata derivante dalla produzione della batteria dopo circa 77.000 chilometri (6) di utilizzo, se caricato esclusivamente con corrente rinnovabile. Sulla base dell'attuale mix elettrico europeo, questo punto di break-even viene raggiunto dopo circa 177.000 chilometri (6). 

eActros 600 

Mercedes-Benz Trucks ha festeggiato l'inizio della produzione in serie dell'eActros 600 presso lo stabilimento Mercedes-Benz di Wörth alla fine del 2024 e da allora il veicolo è stato utilizzato quotidianamente sulle strade di molti Paesi europei e internazionali.
Già prima del lancio in serie, l'ammiraglia elettrica di Mercedes-Benz Trucks ha dimostrato più volte le sue capacità in condizioni reali: l'Electric Flagship di Mercedes-Benz Trucks. Nell'impiego presso i clienti e nell'ambito del "European Testing Tour 2024 dell'eActros 600", un viaggio di sviluppo completamente elettrico di 15.000 chilometri attraverso un totale di 22 Paesi e il "European Testing Tour Winter 2025" di circa 6.500 chilometri attraverso l'Europa settentrionale, ciascuno con una massa totale di trazione di 40 tonnellate. Inoltre, l'autocarro elettrico è stato votato "International Truck of the Year 2025". Il premio è il più importante del settore e viene assegnato ogni anno dall'organizzazione International Truck of the Year (IToY), composta da 24 giornalisti europei specializzati in veicoli industriali. 
L'elevata capacità della batteria di oltre 600 kilowattora, da dove deriva il nome 600 del modello, e un nuovo assale a trazione elettrica particolarmente efficiente sviluppato internamente consentono all'eActros 600 di raggiungere un'autonomia di 500 chilometri (3) senza ricarica intermedia. Nella combinazione più economica, l'eActros 600 può raggiungere un'autonomia fino a 560 chilometri (7) con tre pacchi batterie nel classico trasporto a lungo raggio e una massa totale della combinazione di 40 tonnellate. Questa autonomia viene raggiunta in condizioni molto realistiche e pratiche con una massa totale di trazione di 40 tonnellate, che può anche essere notevolmente superata a seconda dello stile di guida e del percorso. L'eActros 600 raggiungerà addirittura una copertura giornaliera di ben oltre 1.000 chilometri. Ciò è reso possibile dalla ricarica intermedia durante le pause prescritte per legge, a condizione che siano disponibili possibilità di ricarica.

L'eActros 600 è dotato di tre pacchi batterie da 207 kWh(2) ciascuno. che offrono una capacità complessiva installata di 621 kWh. Le batterie si basano sulla tecnologia delle celle al litio-ferro-fosfato (LFP) e si contraddistinguono per una lunga durata. Gli ingegneri addetti allo sviluppo di Mercedes-Benz Trucks hanno progettato l'eActros 600 per soddisfare gli stessi fabbisogni di durata dei veicoli e dei componenti di un tradizionale Actros per il trasporto a lungo raggio pesante. Ciò significa fino a 1,2 milioni di chilometri in dieci anni di esercizio. Dopo questo periodo di utilizzo, lo stato di salute della batteria dovrebbe essere ancora superiore all'80%. A differenza di altre tecnologie di celle delle batterie, con la tecnologia LFP è possibile utilizzare oltre il 95% della capacità installata. Ciò consente un'autonomia maggiore con la stessa capacità della batteria installata. Dal punto di vista tecnico il veicolo è concepito per una massa totale di trazione fino a 44 tonnellate. Con un semirimorchio standard, l'eActros 600 ha un carico utile di circa 22 tonnellate nell'UE. In alcuni casi, la legislazione nazionale può consentire carichi utili più elevati.

Per soddisfare ancora più fabbisogni dei clienti, Mercedes-Benz Trucks ha recentemente ampliato la sua gamma di autocarri elettrici a batteria con ulteriori varianti basate sull'eActros 600 Mercedes-Benz. A seconda del fabbisogno di autonomia, carico utile e comfort, i clienti possono scegliere tra due varianti di cabina di guida, due o tre pacchi batterie, numerosi passi e nuove configurazioni degli assi. La seconda generazione di modelli dell'eActros offre quindi oltre 40 varianti del veicolo base. Le caratteristiche chiave dell'eActros 600, come la tecnologia delle batterie LFP e l'eAxle appositamente sviluppato, si ritrovano nelle versioni di veicolo nuove.
Un'altra nuova variante all'interno della gamma eActros è il Mercedes-Benz eActros Lowliner, disponibile con due o tre pacchi batteria. Amplia l'offerta di autocarri elettrici del produttore aggiungendo una soluzione su misura per applicazioni di trasporto di grandi volumi.
(1) Il sistema di assistenza alla guida può fornire un sostegno solo al conducente. La responsabilità per la sicurezza logistica del veicolo è sempre del conducente.
(2) Capacità nominale di una batteria nuova, sulla base di condizioni marginali definite internamente. Ciò può variare a seconda dell'applicazione e delle condizioni ambientali. 
(3) L'autonomia è stata rilevata internamente in condizioni di prova specifiche, dopo il precondizionamento con una motrice per semirimorchio 4x2 con una massa totale della combinazione di 40 tonnellate a una temperatura esterna di 20 °C nel trasporto a lungo raggio e può differire dai valori rilevati in conformità alla norma (UE) 2017/2400.
(4) Il tempo di ricarica si basa sulle condizioni definite per gli autocarri pesanti nella norma ISO/SAE 12906 - con potenza di ricarica di 400 kW presso una stazione di ricarica rapida CC standard da 500 A.
(5) Il tempo di ricarica si basa sulle condizioni definite per gli autocarri pesanti nella norma ISO/SAE 12906 - con una stazione di ricarica in conformità con lo standard Megawatt Charging System (MCS).
(6) EU Green Grid Mix 2022 - Tempo di ricarica per autocarri pesanti con stazione di ricarica in MW (MW)   Sulla base della valutazione del ciclo di vita in conformità alle norme ISO 14040:2006+A1:2020 e ISO 14044:2006+A1:2017 +A2:2020 e sottoposta a revisione critica da parte di terzi esterni TÜV Rheinland Energy GmbH. Le scelte effettuate durante lo sviluppo di questo LCA, incluse le specifiche dell'unità funzionale e delle metodologie, hanno un'influenza considerevole sui risultati. Pertanto il confronto con altri modelli di autocarri o veicoli non è né consigliato né previsto. 
(7) L'autonomia stimata deriva da simulazioni interne e da test di guida reali. L'autonomia effettiva può differire dall'autonomia stimata a causa di numerosi fattori, tra cui la topografia, le condizioni atmosferiche, la velocità, il precondizionamento, gli utilizzatori secondari, la configurazione individuale del veicolo e lo stile di guida.
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Dichiarazioni previsionali
Il presente documento contiene dichiarazioni previsionali che riflettono le nostre attuali opinioni su eventi futuri. Le parole "obiettivo", "ambizione", "anticipare", "assumere", "credere", "stimare", "aspettarsi", "intendere", "può", "può", "potrebbe", "pianifica", Le dichiarazioni previsionali sono contraddistinte da parole come "proiettare", "dovrebbero" e simili. Queste dichiarazioni sono soggette a molti rischi e incertezze, tra cui un'evoluzione negativa delle condizioni economiche globali, in particolare un calo della domanda nei nostri mercati più importanti; un deterioramento delle nostre possibilità di rifinanziamento sui mercati creditizi e finanziari; eventi di forza maggiore, tra cui disastri naturali, pandemie, atti di terrorismo, disordini politici, conflitti armati, incidenti industriali e i loro effetti sulle nostre attività di Sales, Acquisti, Produzione o Servizi finanziari; variazioni dei tassi di cambio, delle disposizioni doganali e del commercio estero; un cambiamento nelle preferenze dei consumatori; una possibile mancanza di accettazione dei nostri prodotti o servizi, che limita la nostra capacità di ottenere prezzi e di utilizzare adeguatamente le nostre capacità produttive; aumenti dei prezzi del carburante o delle materie prime; interruzione della produzione dovuta a carenza di materiali, scioperi dei lavoratori o insolvenza dei fornitori; un calo dei prezzi di rivendita dei veicoli usati; l'attuazione efficace di misure di riduzione dei costi e di ottimizzazione dell'efficienza; le prospettive di business delle società in cui deteniamo una partecipazione significativa; l'attuazione con successo di collaborazioni strategiche e joint venture; modifiche di leggi, norme e direttive governative, in particolare quelle relative alle emissioni dei veicoli, al consumo di carburante e alla sicurezza; la risoluzione di indagini governative in sospeso o di indagini richieste dai governi e la conclusione di procedimenti legali futuri in sospeso o minacciati; e altri rischi e incertezze, alcuni dei quali sono descritti nella sezione "Risk and Opportunity Reports" dell'attuale Annual Reports. Qualora uno dei suddetti fattori di rischio o di incertezza dovesse verificarsi, o se i presupposti alla base delle dichiarazioni previsionali dovessero rivelarsi errati, i risultati effettivi potrebbero differire in misura sostanziale dai risultati indicati in tali dichiarazioni o implicitamente espressi. Non intendiamo aggiornare costantemente le affermazioni su avvenimenti futuri né ci assumiamo alcun obbligo al riguardo, in quanto le affermazioni si basano esclusivamente sulle condizioni esistenti il giorno della loro pubblicazione.

Daimler Truck in breve
Daimler Truck è uno dei principali costruttori di veicoli industriali al mondo, con 35 sedi principali e circa 100.000 dipendenti  in tutto il mondo. Con 130 anni di eredità, risalenti all'invenzione dei primi autocarri e autobus, Daimler Truck si impegna in un senso chiaro: Per tutti coloro che mantengono il mondo in movimento. Insieme ai suoi partner globali, l'azienda sta plasmando il futuro del trasporto con l'ambizione di essere il produttore leader di autocarri e autobus del settore. Daimler Truck si concentra sulla fornitura di soluzioni di trasporto conformi alle norme che consentano ai nostri clienti di avere successo nei rispettivi mercati. L'azienda opera in quattro segmenti chiave: autocarri nordamericani (Freightliner, Western Star, autobus Thomas Built), autocarri Mercedes-Benz (incluso BharatBenz), autobus Daimler (Mercedes-Benz e Setra) e autocarri Daimler Truck Financial Services. Il portafoglio di Daimler Truck comprende autocarri leggeri, medi e pesanti per il trasporto a lungo raggio, la distribuzione, l'edilizia, l'impiego professionale e la difesa. Nel segmento degli autobus l'azienda offre autobus urbani, scuolabus, autobus turistici e autotelai per autobus. Oltre alla vendita di veicoli, Daimler Truck offre anche prodotti finanziari, servizi After-Sales, soluzioni digitali e di connettività.Daimler Truck AG
Fasanenweg 10
70771 Leinfelden-Echterdingen, Germania
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