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IAA Transportation 2026: Daimler Truck festeggia 130 anni di truck e guida il futuro del trasporto
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Daimler Truck presenta innovazioni nei principali ambiti del settore dei trasporti.
Truck elettrici a batteria: chiara leadership di mercato nei camion a zero emissioni di CO₂ in Europa; oltre 160 milioni di chilometri percorsi dai clienti con l’eActros 600; debutto pubblico dell’eActros Lowliner elettrico; il content creator e autista professionista “Elektrotrucker” intraprenderà un tour mondiale di circa 45.000 chilometri attraverso una trentina di paesi a bordo dell’eActros 600.
Truck alimentati a idrogeno: i clienti hanno già percorso quasi 600.000 chilometri con veicoli a celle a combustibile; debutto pubblico del NextGenH2 Truck; i quasi 50 veicoli destinati alle prove presso i clienti sono già tutti assegnati, nell’ambito di una piccola serie complessiva prevista di 100 unità; Daimler Truck investirà entro la fine del decennio diverse centinaia di milioni di euro nello sviluppo dei truck a idrogeno. La posizione di Daimler Truck rispetto agli obiettivi di CO₂ dell'UE per il 2030: la norma e la realtà devono allinearsi: senza infrastrutture europee e parità dei costi per gli autocarri privi di CO₂, I costruttori rischiano di incorrere in penalità economiche che potrebbero avere un impatto significativo sulla loro continuità operativa.
Powerliner: nuova generazione di catene cinematiche diesel per maggiore efficienza e rendimento.
Actros L ed eActros 600 disponibili come Special Edition per il 130º anniversario.
Servizi: TruckCharge e le nuove soluzioni digitali ampliano l'ecosistema di assistenza integrato di Mercedes-Benz Trucks.
Sicurezza: nuovi sistemi di assistenza alla guida come l'Active Cross Traffic Assist e l'Active Side Guard Assist 3 per una sicurezza ancora maggiore nell'uso quotidiano.
Guida autonoma: dalla sperimentazione all’utilizzo nelle reali applicazioni dei clienti.
Stand Mercedes-Benz Trucks nel Padiglione 19/20, con l’area espositiva esterna di Mercedes-Benz CharterWay situata di fronte, oltre alla possibilità di test drive dedicati ai clienti sia nell’area esterna della fiera sia su strade aperte al traffico.
Karin Rådström, CEO di Daimler Truck: «130 anni fa, Gottlieb Daimler inventò il truck. Da allora, abbiamo plasmato il settore dei trasporti attraverso l’innovazione e una costante attenzione alle esigenze dei nostri clienti. La nostra ambizione è costruire la migliore azienda di truck e autobus al mondo. Alla IAA Transportation mostriamo come stiamo trasformando questa ambizione in realtà. Presentiamo prodotti, tecnologie e servizi innovativi che dimostrano la loro efficacia nelle attività operative quotidiane e generano un valore concreto per i nostri clienti.»
Achim Puchert, CEO di Mercedes-Benz Trucks: «I nostri clienti devono affrontare la sfida di conciliare redditività, sicurezza e transizione verso un trasporto a zero emissioni di CO₂. Il nostro compito è fornire loro le soluzioni giuste per raggiungere questi obiettivi. Alla IAA Transportation dimostriamo concretamente come Mercedes-Benz Trucks stia trasformando questa visione in realtà, ad esempio con la nostra nuova generazione di catene cinematiche Powerliner, con i nuovi sistemi di assistenza alla guida e con il Mercedes-Benz eActros Lowliner per il trasporto a gran volume. Perché ciò che conta non è soltanto l’innovazione in sé. Ciò che fa davvero la differenza sono tecnologie e soluzioni che dimostrano il proprio valore nelle attività quotidiane e che generano benefici tangibili per i nostri clienti.» 
Leinfelden-Echterdingen / Hannover - 130 anni dopo l'invenzione del truck da parte di Gottlieb Daimler, alla IAA Transportation 2026 Daimler Truck presenta innovazioni nei principali ambiti del settore dei trasporti. Con i veicoli elettrici a batteria e a idrogeno, la tecnologia diesel altamente efficiente, i sistemi di assistenza alla guida, le soluzioni digitali, i servizi e la guida autonoma, l'azienda dimostra come continua a far progredire il settore e a fornire un sostegno completo ai clienti nelle loro attività quotidiane.
Karin Rådström, CEO di Daimler Truck: «Gottlieb Daimler ha inventato il truck 130 anni fa. Da allora abbiamo plasmato il settore dei trasporti attraverso l'innovazione e la costante attenzione ai nostri clienti. La nostra ambizione è costruire la migliore azienda di autocarri e autobus. Alla IAA Transportation mostreremo come stiamo trasformando questa ambizione in realtà. Offriamo prodotti, tecnologie e servizi innovativi che aiutano i nostri clienti ad avere successo."

Achim Puchert, CEO di Mercedes-Benz Trucks: "I nostri clienti si trovano ad affrontare la sfida di bilanciare redditività, sicurezza e transizione verso un trasporto privo di CO₂ allo stesso tempo. Il nostro compito è fornire loro le soluzioni giuste per raggiungere esattamente questo obiettivo. Alla IAA Transportation dimostreremo come Mercedes-Benz Trucks stia trasformando questo in realtà, ad esempio con la nostra nuova generazione di catene cinematiche Powerliner, i nuovi sistemi di assistenza alla guida per la sicurezza e il Mercedes-Benz eActros Lowliner per il trasporto voluminoso. Perché l'innovazione da sola non è ciò che conta di più. Ciò che conta davvero sono le tecnologie e le soluzioni che si dimostrano efficaci nelle operazioni quotidiane e offrono un valore tangibile ai nostri clienti."

I progressi compiuti da Daimler Truck nel settore degli autocarri a emissioni zero sono particolarmente evidenti. Mercedes-Benz Trucks rimane il chiaro leader di mercato in Europa con una quota di mercato di circa il 38 percento di autocarri pesanti e medi a zero emissioni di CO₂ nel primo semestre del 2026. Dal lancio sul mercato alla fine del 2024, il Mercedes-Benz eActros 600 elettrico a batteria, il fiore all'occhiello dell'azienda, che raggiunge un'autonomia massima di 560 chilometri (1) nella sua configurazione più efficiente dal punto di vista energetico con un peso totale a terra dell'autotreno di 40 tonnellate, ha già percorso più di 160 milioni di chilometri nell'impiego presso i clienti.
Allo stesso tempo, i truck a idrogeno GenH2 hanno già percorso quasi 600.000 chilometri nei test con i clienti.

Messaggio di Daimler Truck: Il trasporto privo di CO₂ funziona già oggi in molte applicazioni a lungo raggio. Con il nuovo Mercedes-Benz eActros Lowliner, che festeggia il suo debutto pubblico alla IAA Transportation, Mercedes-Benz Trucks amplia la sua gamma di autocarri elettrici a batteria con un'altra importante applicazione per il trasporto voluminoso. Allo stesso tempo, il creatore di contenuti e conducente professionista di autocarri Tobias Wagner, noto come "Elektrotrucker", lancia alla IAA Transportation la prova sul campo più ambiziosa di sempre di un autocarro a trazione elettrica a batteria per il trasporto a lungo raggio: con l'eActros 600 ha in programma una copertura di circa 45.000 chilometri in circa 30 Paesi.

Anche nel trasporto a idrogeno Daimler Truck compie un ulteriore gradino di accesso alla produzione in serie. Dopo numerosi test con i clienti, l'azienda sta preparando il lancio dell'autocarro NextGenH2, che festeggerà il suo debutto pubblico alla IAA Trasporto. Entro la fine dell'anno il primo veicolo della piccola serie da 100 autocarri entrerà in servizio presso i clienti. L'interesse dei clienti è forte: quasi la metà della serie è già stata assegnata ai clienti, nonostante l'infrastruttura di rifornimento sia ancora limitata. Entro la fine del decennio Daimler Truck investirà alcune centinaia di milioni di euro nei truck a idrogeno.»

Allo stesso tempo, Daimler Truck sta collaborando con importanti aziende dei settori industriale ed energetico per promuovere lo sviluppo di un ecosistema dell’idrogeno efficiente e sostenibile dal punto di vista economico. Le aziende prevedono di annunciare ulteriori dettagli martedì 15 settembre in occasione di IAA Transportation.

Tutti questi progressi dimostrano che il trasporto merci su strada a zero emissioni di CO₂ è già una realtà tecnologica. I truck elettrici a batteria possono essere impiegati in modo affidabile ed economicamente sostenibile in un numero crescente di applicazioni operative. Tuttavia, la diffusione su larga scala di questi veicoli continua a essere fortemente limitata dal ritmo di sviluppo dell’infrastruttura di ricarica in Europa e da una disponibilità energetica insufficiente, in particolare a prezzi competitivi. Di conseguenza, la domanda da parte dei clienti non sta crescendo alla velocità richiesta dall’attuale quadro normativo. Si sta così creando un divario sempre più ampio tra gli ambiziosi obiettivi politici e le reali condizioni di mercato. In altre parole: regolamentazione e realtà non sono ancora allineate.

Pertanto, il motore a combustione interna rimane rilevante per molti clienti. Mercedes-Benz Trucks presenta la nuova catena cinematica Powerliner alla IAA. L'interazione tra motore, cambio e assale assicura maggiore efficienza, maggiore rendimento e costi di esercizio ridotti.

Inoltre l'azienda amplia il proprio portafoglio nel campo della sicurezza attiva con nuovi sistemi di assistenza alla guida. L’Active Cross Traffic Assist e l'Active Side Guard Assist 3 supportano il conducente in situazioni di traffico particolarmente critiche e stabiliscono nuovi standard di sicurezza nel trasporto di veicoli industriali pesanti.

Oltre al veicolo nuovo e alle tecnologie di sicurezza, Daimler Truck promuove costantemente anche la digitalizzazione del truck. Con un nuovo mondo di prodotti Fleetboard, il My TruckPoint Store, e servizi di connettività ampliati, Mercedes-Benz Trucks crea un ecosistema digitale integrato per un funzionamento trasparente, pianificabile ed efficiente delle flotte.

Un ulteriore focus della strategia di digitalizzazione di Daimler Truck è rappresentato dallo sviluppo di soluzioni per il trasporto autonomo in collaborazione con la società controllata Torc. Attualmente, l’attività è focalizzata sul trasporto a lungo raggio negli Stati Uniti, mercato nel quale la guida autonoma può contribuire in modo significativo ad aumentare produttività, sicurezza ed efficienza operativa. Le prime operazioni senza conducente su strade pubbliche sono previste entro la fine dell’anno. Sulla base dei risultati dei test in corso, l’avvio delle applicazioni commerciali è previsto già nel 2027, mentre la diffusione su più ampia scala è attesa a partire dal 2028.

In occasione della IAA, Mercedes-Benz Trucks presenta la "130 Years Trucks Edition", che celebra l'invenzione del primo autocarro da parte di Gottlieb Daimler nel 1896. Limitata a 400 esemplari, la Special Edition si basa sulla ProCabin ed è la prima edizione speciale del marchio disponibile sia con catena cinematica diesel che come truck elettrico a batteria. Circa 30 equipaggiamenti a richiesta, tra cui elementi di design storici, la decalcomania "History Sketch" e un abitacolo premium, coniugano la tradizione del marchio con il fabbisogno del trasporto a lungo raggio.

La presenza di Mercedes-Benz Trucks nel padiglione 19/20 funge da punto di partenza centrale per un ampio programma di esperienze alla IAA. Esperienze a bordo e test drive per i clienti con alcuni truck Mercedes-Benz selezionati. I percorsi di prova attraversano l'area espositiva e in parte le strade pubbliche, consentendo ai visitatori di sperimentare i veicoli in condizioni di esercizio reali.

Nel padiglione 14/15 Daimler Truck, insieme a Milence, la joint venture tra Daimler Truck, Volvo Group e TRATON GROUP, parteciperà a dimostrazioni del Megawatt Charging System (MCS), una soluzione di ricarica in MW per autocarri elettrici (Electric Trucks). Il processo di ricarica verrà dimostrato dal vivo una volta al giorno alle 10:00. 

Un altro highlight è rappresentato dal Mercedes-Benz Trucks Show, che si tiene ogni giorno dal martedì al venerdì. In questa presentazione dinamica degli autocarri, gli esperti di Mercedes-Benz Trucks presenteranno veicoli industriali selezionati, dai classici storici ai modelli più recenti con diverse tecnologie di trasmissione. La fiera coniuga interessanti approfondimenti su 130 anni di storia dei veicoli industriali con uno sguardo al futuro del trasporto.


Nuovo arrivo nella gamma di truck elettrici: L'eActros Lowliner

Mercedes-Benz Trucks presenta per la prima volta al grande pubblico il nuovo eActros Lowliner. Il veicolo risponde alla crescente domanda di soluzioni di trasporto prive di CO₂ nel segmento della logistica a lungo raggio ad alto volume. I nuovi modelli saranno disponibili per l'ordine nei mercati UE30 e in altri mercati internazionali a partire dal terzo trimestre del 2026. La produzione in serie nello stabilimento Mercedes-Benz di Wörth inizierà nel secondo trimestre del 2027.

Achim Puchert: "Con l'eActros Lowliner portiamo la collaudata e potente tecnologia della batteria e della trasmissione dell'eActros 600 in un altro importante segmento dei trasporti. La combinazione del classico concetto di veicolo Lowliner con il nostro approccio alla tecnologia elettrica a batteria consente ai nostri clienti di svolgere in futuro compiti di trasporto di grandi volumi in modo economico e a zero emissioni di CO₂. In questo modo ampliamo costantemente la nostra gamma di truck elettrici in base al fabbisogno dei clienti e promuoviamo ulteriormente l'elettrificazione del trasporto a lungo raggio."

L'eActros Lowliner è disponibile come motrice per semirimorchio 4x2 con passo di 4.000 mm e cabina di guida larga 2,50 metri. Offre altezze della ralla e altezza libera dal suolo paragonabili a quelle degli autocarri diesel. In questo modo i mega rimorchi possono rispettare le altezze complessive del veicolo ammesse per legge e offrire un'altezza interna massima di tre metri per il trasporto di grandi volumi. L'altezza ridotta della ralla è stata ottenuta grazie all'integrazione ottimizzata dei pacchi batterie.
Tra le principali innovazioni tecnologiche dell’eActros Lowliner figurano il collaudato assale elettrico motore, la tecnologia delle celle batteria al litio-ferro-fosfato (LFP) e l’architettura elettrica a 800 volt. A queste si affiancano il Multimedia Cockpit Interactive 2 e una completa dotazione di sistemi di assistenza alla sicurezza. ²

L'eActros Lowliner è disponibile con due o tre pacchi batterie LFP, ciascuno con una capacità installata di 207 kWh(3).  L'eActros 600 Lowliner offre un'autonomia di circa 500 chilometri (4) a pieno carico.

L'eActros 400 Lowliner con due pacchi batterie ha un peso del veicolo inferiore e offre quindi una maggiore capacità di carico utile rispetto all'eActros 600 Lowliner con tre pacchi batterie. Grazie alla riduzione del peso, il carico utile massimo aumenta a circa 24 tonnellate rispetto alle circa 21 tonnellate dell'eActros 600 Lowliner.

Come tutte le varianti dell'eActros, anche l'eActros Lowliner può essere caricato con una potenza fino a 400 kW tramite il connettore di carica CCS2 di serie sul lato sinistro del veicolo. Con due pacchi batteria, il caricamento dal 10 all'80% richiede circa 46 minuti (5); con tre pacchi batteria, il tempo di ricarica è di circa 70 minuti(5). Oltre alla ricarica CCS, in futuro entrambe le varianti dell'eActros Lowliner con due e tre pacchi batterie supporteranno anche la ricarica tramite il sistema di ricarica in MW (MW Charging System, MCS). Questa funzionalità sarà disponibile nella seconda metà del 2027 e consentirà tempi di ricarica inferiori a 30 minuti (6).

Come gli altri veicoli della gamma eActros, il Lowliner utilizza l'assale elettrico dell'eActros 600 Electric, dotato di due motori elettrici e di un cambio a quattro marce. I motori erogano una potenza continua di 400 kW e una potenza di uscita massima di 600 kW. Tramite la guida previdente e il recupero di energia è possibile recuperare energia e accumularla nelle batterie per un utilizzo successivo.

Il Lowliner è inoltre dotato del Predictive Powertrain Control, il sistema di comando del Tempomat e del cambio ottimizzato per le catene cinematiche elettriche (Electric Driveline). Il sistema tiene automaticamente conto della topografia, del tracciato stradale e dei segnali stradali per massimizzare il rendimento.

La ProCabin del Lowliner è stata sviluppata per un'aerodinamica altamente efficiente in ordine al consumo energetico.

"In giro per il mondo con 80 ricariche" con l'eActros 600

Il conducente professionista di truck e creatore di contenuti Tobias Wagner parte per un'avventura straordinaria in tutto il mondo direttamente dalla IAA Transportation con il suo Mercedes-Benz eActros 600 appositamente modificato. Con un massimo di 80 soste per la ricarica, intende diventare la prima persona a fare il giro del mondo con un truck a lungo raggio elettrico a batteria. Si prevede che la spedizione lo porterà in circa 30 Paesi in cinque continenti nell'arco di circa un anno, percorrendo circa 45.000 chilometri.

Il viaggio inizierà in Germania e porterà Wagner attraverso l'Europa sudorientale passando per la Repubblica Ceca, l'Austria, la Slovacchia, l'Ungheria, la Serbia e la Bulgaria, prima di raggiungere la Turchia e l'Asia. Da lì, il percorso proseguirà attraverso Georgia, Azerbaigian, Turkmenistan, Uzbekistan, Kirghizistan e Kazakistan fino alla Cina. Continuando il suo viaggio attraverso Laos, Vietnam, Thailandia e Malesia, Wagner intende raggiungere Singapore entro la fine di gennaio. Sono previste ulteriori tappe in Australia, Stati Uniti, Messico, Colombia, Ecuador, Perù, Cile, Argentina e Brasile, prima che la spedizione torni in Europa. Nel corso del viaggio, Wagner attraverserà regioni con infrastrutture di ricarica altamente sviluppate e aree in cui le condizioni per il trasporto di merci su strada con trazione elettrica a batteria sono ancora in via di sviluppo.

Al centro della spedizione c'è la domanda di quanto sia efficace il trasporto a lungo raggio elettrico a batteria già in condizioni reali. Il viaggio ha lo scopo di dimostrare le capacità dei moderni truck elettrici sulle lunghe distanze, raccogliere esperienze pratiche in un'ampia gamma di ambienti operativi e evidenziare dove sono ancora necessari ulteriori progressi nell'infrastruttura e nelle condizioni normative. In questo modo il progetto mira a dare nuovo slancio alla trasformazione del trasporto merci su strada e al continuo ampliamento dell'infrastruttura di ricarica.
Tobias Wagner condividerà le sue esperienze con i clienti, i conducenti e il pubblico attraverso regolari aggiornamenti sulla strada. Il tour mondiale ha quindi lo scopo non solo di mostrare l'idoneità all'uso quotidiano della tecnologia di trasporto a lungo raggio elettrica a batteria, ma anche di contribuire a un dibattito più ampio sul futuro del trasporto merci su strada privo di CO₂.

L'eActros 600 supera i 160 milioni di chilometri percorsi dai clienti in tutta Europa

Con l'autocarro a trazione elettrica a batteria eActros 600 per il trasporto a lungo raggio Mercedes-Benz Trucks ha raggiunto una pietra miliare: dall'inizio della produzione di serie alla fine del 2024, i veicoli dei clienti hanno percorso oltre 160 milioni di chilometri privi di emissioni di CO₂ in tutta Europa. L'analisi si basa su dati telematici anonimizzati del servizio digitale TruckLive. I dati evidenziano che l'eActros 600 si sta dimostrando efficace nelle applicazioni reali e che il trasporto a lungo raggio elettrico a batteria si sta trasformando sempre più in attività quotidiane. Già oggi il 50% di tutte le percorrenze giornaliere supera i 400 chilometri, mentre circa il 20% supera i 600 chilometri.

Ciò dimostra chiaramente che i clienti stanno integrando l'eActros 600 nei processi logistici esistenti e che stanno emergendo business case sempre più solidi per il trasporto a lungo raggio a batteria. Allo stesso tempo, i dati forniscono preziose informazioni sui profili di impiego tipici, sulle percorrenze e sul comportamento di ricarica, consentendo a Mercedes-Benz Trucks di allineare ulteriormente i suoi prodotti e servizi digitali ai fabbisogni dei clienti.


TruckCharge: ricarica come soluzione end-to-end integrata

Con TruckCharge, Daimler Truck continua ad ampliare la sua offerta di mobilità elettrica e fornisce sostegno ai clienti nella costruzione e nel funzionamento dell'infrastruttura di ricarica. L'offerta comprende consulenza, pianificazione, hardware, operazioni e servizi digitali, a sostegno delle aziende durante l'elettrificazione delle loro flotte. Insieme ai servizi digitali di Mercedes-Benz Trucks, TruckCharge crea un ecosistema integrato che collega veicoli, infrastrutture di ricarica e flotte.

Tramite la rete TruckCharge, Daimler Truck amplia anche l'accesso all'infrastruttura di ricarica per gli autocarri elettrici. Tra queste vi sono i cosiddetti punti di ricarica semipubblici gestiti da aziende e messi a disposizione di ulteriori User. In questo modo la rete contribuisce all'ampliamento continuo della disponibilità di punti di ricarica per il trasporto pesante di merci su strada. 

Allo stesso tempo, Daimler Truck e Milence, la joint venture dedicata alle infrastrutture di ricarica, stanno promuovendo la semplificazione della ricarica pubblica. Grazie alla funzionalità Seamless Charging basata sulla tecnologia Autocharge, in futuro le sessioni di ricarica potranno essere avviate e fatturate automaticamente dopo una configurazione iniziale una tantum, senza che il conducente debba utilizzare una tessera di ricarica o un’app. Sarà quindi sufficiente collegare il veicolo alla colonnina, mentre il riconoscimento del veicolo avverrà automaticamente. Soluzioni digitali come Fleetboard Charge garantiscono inoltre piena trasparenza sullo stato di ricarica, sui processi di ricarica e sulla disponibilità operativa del veicolo, contribuendo a una gestione efficiente della ricarica sia presso il deposito sia durante i viaggi.

NextGenH2: Il punto di forza dell'idrogeno alla IAA 

L'autocarro Mercedes-Benz NextGenH2 sarà il veicolo a idrogeno di punta di Daimler Truck alla IAA Transportation. L'autocarro a celle a combustibile rappresenta la fase di sviluppo successiva sulla strada verso il trasporto a lungo raggio a idrogeno e ha un design coerente per la futura produzione in serie. L'autocarro NextGenH2 continua a fare affidamento sull'idrogeno liquido e sulla collaudata cella a combustibile BZA150 di cellcentric, che nel veicolo di prima generazione ha già dimostrato la sua affidabilità e il suo rendimento in condizioni reali. Allo stesso tempo, il veicolo riceve un aggiornamento tecnologico completo con componenti di produzione attuali già utilizzati nel Mercedes-Benz eActros 600 a trazione elettrica a batteria. Tra questi figurano la ProCabin ottimizzata dal punto di vista aerodinamico, l'ultima generazione dell'assale elettrico integrato, il Multimedia Cockpit Interactive 2 e i sistemi di sicurezza e di assistenza alla guida basati sulla più recente architettura Electric/Electronic. L'autocarro NextGenH2 utilizza idrogeno liquido, consentendo un'autonomia di ben oltre 1.000 chilometri con un solo rifornimento e offrendo tempi di rifornimento brevi e un'elevata idoneità per impieghi pesanti a lungo raggio. Anche nel trasporto a idrogeno Daimler Truck compie un ulteriore gradino di accesso alla produzione in serie. Dopo numerosi test con i clienti, l'azienda sta preparando il lancio dell'autocarro NextGenH2, che festeggerà il suo debutto pubblico alla IAA. 

A partire dalla fine del 2026, Daimler Truck prevede di utilizzare una piccola serie di circa 100 autocarri Mercedes-Benz NextGenH2 nelle operazioni reali dei clienti in Germania. Il primo cliente è l'operatore del servizio logistico Dachser. A partire dalla fine del 2026, una motrice per semirimorchio con celle a combustibile a idrogeno liquido sarà impiegata inizialmente nell'esercizio quotidiano, seguita da altri due veicoli identici entro la metà del 2027. Con sede nel centro logistico di Karlsruhe, gli autocarri a celle a combustibile saranno utilizzati principalmente nel trasporto a lungo raggio e integrati nelle reti logistiche nazionali e internazionali esistenti.

Oltre alla comprovata tecnologia delle celle a combustibile, i clienti come Dachser beneficeranno di miglioramenti mirati volti a ottimizzare l'operatività. Ad esempio, una disposizione più compatta dei componenti e il conseguente passo più corto consentono una maggiore compatibilità con i rimorchi standard. Un nuovo sistema di sensori, che reagisce all'improbabile eventualità di una perdita di idrogeno, consente ora di pernottare nei due letti standard montati nella cabina di guida dell'autocarro. Questo aumenta il comfort e la flessibilità d'impiego dell'autocarro, in particolare per i conducenti di autocarri per il trasporto a lungo raggio che operano per più giorni. Di conseguenza, il NextGenH2 Truck è stato progettato in modo coerente in base alle esigenze del trasporto quotidiano e integra gli autocarri elettrici a batteria, in particolare nelle applicazioni che richiedono flessibilità e un lungo fabbisogno di autonomia.

Obiettivi di CO₂ UE 2030: norme e realtà devono allinearsi

Daimler Truck è impegnata nella decarbonizzazione del trasporto e, come il resto dell’industria europea dei veicoli commerciali, ha già avviato la produzione in serie di un’ampia gamma di veicoli elettrici a batteria. Tuttavia, l’adozione da parte del mercato sta procedendo troppo lentamente per consentire il raggiungimento degli obiettivi climatici fissati dalla Commissione europea, che prevedono una riduzione del 43% delle emissioni di CO₂ dei nuovi veicoli commerciali pesanti entro il 2030 rispetto ai livelli del 2019.

Di conseguenza, i costruttori rischiano di dover sostenere sanzioni economiche potenzialmente in grado di comprometterne la sostenibilità, poiché nella maggior parte dei mercati europei mancano ancora sia un’adeguata disponibilità di energia, in particolare a prezzi competitivi, sia le infrastrutture necessarie per l’impiego di questi veicoli. In questo contesto, nel 2025 la quota di mercato dei truck pesanti elettrici a batteria in Europa si è attestata ad appena il 2%. Per raggiungere l’obiettivo del 43%, entro il 2030 circa il 35% di tutti i nuovi truck immatricolati in Europa dovrebbe invece essere alimentato a batteria o a idrogeno.

Per Mercedes-Benz Trucks, ogni punto percentuale di scostamento rispetto agli obiettivi si traduce in circa 120 milioni di euro di penalità. Se, ad esempio, il divario dovesse raggiungere i 10 punti percentuali, la divisione Mercedes-Benz Trucks, sulla base dei risultati conseguiti nel 2025, non genererebbe più alcun utile.

Per questo motivo, Daimler Truck chiede una revisione anticipata della normativa sulle emissioni di CO₂, affinché gli obiettivi vengano allineati alle reali condizioni di mercato, in particolare alla disponibilità delle infrastrutture e al costo totale di esercizio sostenuto dai clienti (Total Cost of Ownership).

Powerliner: nuova generazione di catene cinematiche per maggiore efficienza e rendimento

Con il Powerliner, Mercedes-Benz Trucks presenta alla IAA Transportation una nuova generazione di catene cinematiche convenzionali per il trasporto a lungo raggio pesante. Sviluppata come sistema integrato costituito da motore, cambio e assale, la catena cinematica coniuga ulteriori miglioramenti in termini di efficienza dei consumi con un rendimento, una coppia e un piacere di guida ancora maggiori. Tra le innovazioni tecniche figurano un nuovo concetto di combustione, turbocompressori ottimizzati, nuove generazioni di cambi e una strategia della catena cinematica orientata a bassi regimi del motore. Il risultato è un risparmio di carburante fino al 4%, costi di esercizio inferiori e una migliore capacità di ripresa e guidabilità nell'uso quotidiano.

Inoltre, in futuro la nuova generazione di motori, composta da OM 470 e OM 471, verrà utilizzata anche nei veicoli Daimler Buses. Con il Powerliner, Mercedes-Benz Trucks sottolinea l'importanza delle moderne catene cinematiche diesel per le applicazioni in cui autonomia, rendimento, robustezza e massima flessibilità d'impiego rimarranno in futuro requisiti fondamentali per il fabbisogno di autocarri. Allo stesso tempo, la nuova generazione di catene cinematiche contribuisce a migliorare ulteriormente il rendimento del trasporto merci su strada grazie alla riduzione del consumo di carburante e delle emissioni di CO₂. È stato inoltre sviluppato tenendo conto delle future necessità di regolamentazione e fornisce le basi tecnologiche per futuri miglioramenti delle emissioni e del rendimento.

Il Powerliner fa parte di una piattaforma globale di motori pesanti di Daimler Truck, che costituisce anche la base della nuova famiglia di motori Detroit Gen 6 per il mercato nordamericano. Attraverso questo approccio tecnologico che coinvolge marchi e regioni, Daimler Truck sfrutta le economie di scala e sviluppa insieme componenti chiave della catena cinematica per diverse applicazioni in tutto il mondo. I nuovi motori OM 470 e OM 471 saranno prodotti nello stabilimento Mercedes-Benz di Mannheim. A partire da aprile 2027 la nuova generazione di catene cinematiche sarà disponibile in tutti gli Actros e Arocs Mercedes-Benz.

Actros L ed eActros 600 come Anniversary Edition: "La tradizione incontra la passione" da 130 anni

Con la "130 Years Trucks Edition" Mercedes-Benz Trucks festeggia il 130° anniversario dell'autocarro alla IAA. Con il concept "La tradizione incontra la passione", l'azienda rende omaggio anche ai clienti e ai conducenti che condividono un legame speciale con il marchio e i suoi veicoli.

La Special Edition trasferisce elementi selezionati della storia del marchio agli attuali autocarri per il trasporto a lungo raggio. Elementi di design storici sono combinati con la ProCabin e un abitacolo che riunisce posto di lavoro, spazio abitativo e vani portaoggetti.

Per la prima volta Mercedes-Benz Trucks offre una special edition con catena cinematica diesel ed elettrica a batteria. L'edizione si basa rispettivamente sull'Actros L e sull'eActros 600, costruendo così un ponte tra i 130 anni di storia dello sviluppo dell'autocarro e la trasformazione del trasporto merci su strada.

Mercedes-Benz Trucks limita la "130 Years Trucks Edition" a 400 esemplari in tutto il mondo. Circa 30 equipaggiamenti interni ed esterni speciali contraddistinguono il modello.

Sistemi di assistenza alla guida nuovi e migliorati per truck e autobus

Con i nuovi sistemi di assistenza alla guida perfezionati (2), Daimler Truck amplia il sostegno offerto ai conducenti in situazioni di traffico particolarmente impegnative. Al centro dell'attenzione vi sono l’Active Cross Traffic Assist(7),in grado di assistere i conducenti quando viene rilevato un pericolo di collisione con veicoli o motociclette in attraversamento ad alta velocità, e l'Active Sideguard Assist 3 (8), che integra il sostegno attivo del sistema di assistenza alla svolta su entrambi i lati del veicolo e, per la prima volta, include anche una funzione di svolta sul lato guida (9) con sostegno automatico della frenata.

Daimler Truck presenta inoltre la versione evoluta di Active Drive Assist 3¹⁰ per la guida parzialmente automatizzata su tutti i Mercedes-Benz Actros. Tra le nuove funzionalità figurano la rapida disattivazione delle funzioni di assistenza allo sterzo tramite un pulsante sul volante, la memorizzazione delle impostazioni personalizzate del conducente e una funzione avanzata di centraggio attivo nella corsia.

La gamma è completata dall'Attention Assist 2(11) basato su telecamera, in grado di riconoscere i segni di distrazione, stanchezza o possibili colpi di sonno e di avvisare il conducente. I sistemi nuovi e perfezionati sono stati sviluppati per diverse applicazioni nel trasporto di merci e passeggeri e, entro i rispettivi limiti del sistema, possono fornire sostegno ai conducenti di autocarri e autobus turistici tramite avvertimenti, interventi di frenata o funzioni di guida assistita.

Daimler Buses modernizza la sua gamma di autobus da turismo

A partire dal 2027, Daimler Buses equipaggerà i suoi autobus da turismo con la nuova generazione di motori e i nuovi cambi. La tecnologia sarà impiegata nei modelli Setra ComfortClass, TopClass e a due piani, nonché nei modelli Mercedes-Benz Travego, Tourismo e Tourrider. A seconda del modello e della configurazione del veicolo, si prevede una riduzione del consumo di carburante fino al 6%. Una nuova architettura elettronica costituirà inoltre la base per ulteriori sistemi di sicurezza e di assistenza alla guida. Tra questi figurano l'Active Sideguard Assist 3(10) e l'assistente al traffico trasversale (7).

Till Oberwörder, CEO di Daimler Buses: "Con la nuova generazione di motori e i sistemi di assistenza alla guida perfezionati (2), Daimler Truck sottolinea la sua resistenza innovativa. Anche i nostri autobus ne traggono vantaggio. Questo dimostra come sfruttiamo le sinergie in tutto il Gruppo e portiamo rapidamente nuove tecnologie a beneficio dei nostri clienti in diversi segmenti di veicoli."  

Inoltre, Daimler Buses sta ridisegnando la postazione di guida dei suoi autobus. La nuova "plancia multimediale interattiva" ha lo scopo di alleggerire il lavoro quotidiano del conducente. Un display principale e un touchscreen raccolgono i dati di marcia, il consumo di carburante e altri dati del veicolo. 
Alcune funzioni selezionate possono essere comandate anche tramite comando vocale. I nuovi servizi digitali ampliano l'autonomia del sistema, ad esempio con informazioni sul traffico aggiornate, aggiornamenti dati cartografici automatici e segnalazioni sul traffico connesse. Elementi di comando disposti in modo ergonomico, scomparti e vani portaoggetti valorizzano ulteriormente la postazione di guida.

Servizi digitali: espansione dell'ecosistema digitale integrato

Mercedes-Benz Trucks amplia costantemente la propria offerta digitale e connette ancora di più veicoli, Fleet Management, connettività, dati del veicolo e servizi. Con la nuova gamma di prodotti Fleetboard, i clienti hanno accesso a soluzioni per la trasparenza dei veicoli e delle flotte, l'analisi dei dati, la compliance, il Charge Management e la diagnosi proattiva dei veicoli. In questo modo Mercedes-Benz Trucks offre alle aziende di trasporto un sostegno per un utilizzo efficiente dei veicoli, semplificando i processi operativi e aumentando la disponibilità degli autocarri.

L'offerta è completata dal nuovo My TruckPoint Store, attraverso il quale in futuro saranno disponibili servizi digitali per la prenotazione e la gestione online. Allo stesso tempo, Mercedes-Benz Trucks continua a sviluppare la sua offerta di connettività TruckLive e amplia il sostegno a conducenti e gestori di flotte con ulteriori funzioni digitali.

L'ecosistema digitale inizia nel truck stesso e può essere successivamente ampliato in base ai singoli fabbisogni. In questo modo Mercedes-Benz Trucks collega in rete veicoli, Fleet Management, connettività, offerte di dati e assistenza proattiva per l'intero ciclo di vita dei veicoli.

Servizi finanziari Daimler Truck: Soluzioni di assistenza integrate per la transizione verso un trasporto a zero emissioni di CO₂

Alla IAA Transportation 2026, Daimler Truck Financial Services (DTFS) presenta il suo ecosistema di servizi integrato come componente centrale della strategia di assistenza di Daimler Truck. DTFS si sta evolvendo da puro operatore dei servizi finanziari a fornitore di servizi completi che riunisce veicoli, infrastrutture, servizi digitali e finanziamenti in soluzioni integrate da un'unica fonte.

La gamma comprende opzioni flessibili di finanziamento e leasing, assicurazioni, pacchetti di servizi e offerte innovative come Daimler Truck Pay per i processi di pagamento digitali.  Con Mercedes-Benz CharterWay, Daimler Truck Financial Services si posiziona come fornitore di soluzioni di trasporto flessibili e complete. Circa 200 autocarri Mercedes-Benz eActros nella flotta a noleggio stanno già facilitando ai clienti l'accesso all'elettromobilità con un rischio ridotto, mentre l'espansione dell'attività di noleggio in Italia e Spagna offre un accesso flessibile a veicoli e servizi in altri mercati.

Per la prima volta, il DTFS è integrato anche in My TruckPoint, consentendo ai dirigenti delle flotte di gestire centralmente attraverso un unico portale i dati del veicolo, i contratti di finanziamento e di assistenza e i servizi digitali come Fleetboard.

"I clienti vogliono soluzioni che funzionino semplicemente nelle operazioni quotidiane. Ecco perché integriamo veicoli, ricarica, finanziamento, servizi, pagamento e utilizzo flessibile in modo da ridurre la complessità e rendere le decisioni più prevedibili, dall'offerta iniziale fino alle operazioni in corso», afferma Stephan Unger, CEO di Daimler Truck Financial Services.

Daimler Truck Defence: una forza globale al servizio della mobilità per la difesa.

Con il lancio del nuovo marchio globale Daimler Truck Defence, Daimler Truck consolida le proprie attività nel settore della difesa a livello mondiale e orienta in modo coerente il business verso una crescita su scala globale. Nei prossimi anni, l’azienda investirà diverse centinaia di milioni di euro nell’espansione delle proprie capacità di sviluppo, produzione, vendita e assistenza, con l’obiettivo di raggiungere un fatturato di un miliardo di euro nel business della difesa entro il 2028.

Daimler Truck Defence riunisce sotto un unico marchio la forza della rete globale del Gruppo in termini di tecnologia, produzione e servizi. I clienti possono così accedere a un ampio portafoglio di soluzioni per la mobilità e la logistica militare, nonché alle competenze industriali e alle catene di approvvigionamento resilienti di uno dei principali costruttori mondiali di veicoli industriali. La strategia prevede inoltre un progressivo ampliamento dell’offerta oltre i veicoli Mercedes-Benz Special Trucks, rendendo disponibili per applicazioni militari anche ulteriori gamme di veicoli e marchi del Gruppo Daimler Truck.

Grazie alla stretta integrazione tra la produzione civile di serie e le competenze specifiche nel settore militare, Daimler Truck Defence è in grado di evadere gli ordini rapidamente, con elevati standard qualitativi e in grandi volumi. Attraverso una rete globale di assistenza e supporto composta da circa 3.000 officine in oltre 160 Paesi, l’azienda è in grado di supportare le forze armate di tutto il mondo con soluzioni di mobilità ad alte prestazioni e un’assistenza completa lungo l’intero ciclo di vita del veicolo. Allo stesso tempo, Daimler Truck Defence punta sempre più su partnership strategiche con system integrator, allestitori e aziende tecnologiche.

Ulteriori informazioni su Daimler Truck alla IAA, tra cui una registrazione della Daimler Truck Media Night di domenica 13 settembre e il livestream della conferenza stampa di Mercedes-Benz Trucks di lunedì 14 settembre alle ore 8:20: https://iaa.daimlertruck.com/2026/en/
Nota per i giornalisti: Qui sono disponibili i materiali per la stampa di Daimler Truck relativi alla IAA: https://www.daimlertruck.com/en/newsroom/events/2026/daimler-truck-at-the-iaa-transportation-2026
(1) L'autonomia stimata è il risultato di simulazioni interne e di test di guida reali. L'autonomia effettiva può differire dall'autonomia stimata a causa di numerosi fattori, tra cui la topografia, le condizioni atmosferiche, la velocità, il precondizionamento, gli utilizzatori secondari, la configurazione individuale del veicolo e lo stile di guida.
(2) I sistemi di assistenza alla guida possono fornire solo un sostegno al conducente. 
(3) Capacità nominale di una batteria nuova, in base a condizioni marginali definite internamente, sempre sotto la piena responsabilità della logistica del veicolo. Ciò può variare a seconda dell'applicazione e delle condizioni ambientali. 
(4) L'autonomia è stata rilevata internamente in condizioni di prova specifiche, dopo il precondizionamento con una motrice per semirimorchio 4x2 con una massa totale della combinazione di 40 tonnellate a una temperatura esterna di 20 °C nel trasporto a lungo raggio e può discostarsi dai valori rilevati secondo la norma (UE) 2017/2400.
 (5) Il tempo di ricarica si basa sulle condizioni definite per gli autocarri pesanti in ISO/SAE 12906 - con potenza di ricarica di 400 kW presso una stazione di ricarica rapida CC standard da 500 A.
(6) Il tempo di ricarica si basa sulle condizioni definite per gli autocarri pesanti in ISO/SAE 12906 - con una stazione di ricarica in MW secondo lo standard MCS (Megawatt Charging System).
(7) Sistema di assistenza al traffico trasversale attivo: condizioni atmosferiche, visibilità, tracciato stradale, raggi di curva stretti, e le aree del sensore sporche, danneggiate, ostruite o non completamente visibili possono influire sulle prestazioni di rivelazione. Il sistema potrebbe non reagire a oggetti al di fuori delle zone di rilevamento laterali definite, a determinati oggetti che si muovono lentamente o ad animali. Il riconoscimento di un oggetto a una determinata velocità non significa che il sistema possa avvisare tempestivamente o intervenire in frenata in tutte le condizioni.
(8) Active Sideguard Assist 3: la disponibilità dell'avvertimento e del sostegno alla frenata dipende dalla funzione parziale specifica, dalla velocità del veicolo, dalla situazione del traffico riconosciuta e dai limiti del sistema. Ostruzioni, posizione e direzione di movimento degli oggetti, condizioni atmosferiche e di visibilità, nonché limitazioni relative ai sensori possono influire sulle prestazioni di rilevamento. Il sistema non rileva tutte le persone o gli oggetti in tutte le condizioni.
(9) Dispositivo di trascinamento: Il riconoscimento di veicoli provenienti in senso contrario fino a una velocità di 120 km/h e il possibile intervento di frenata a velocità comprese tra 0 e 20 km/h descrivono diversi parametri funzionali. Pertanto non è possibile trarre conclusioni generali sulla prevenzione di una collisione.
(10) Active Drive Assist 3: L'Active Drive Assist 3 è un sistema di livello 2. Il conducente deve osservare costantemente la situazione del traffico, rimanere pronto ad assumere il comando del veicolo e tenere le mani sul volante. Il sostegno nella marcia trasversale dipende, tra l'altro, dal riconoscimento della corsia di marcia e dalle linee di demarcazione della carreggiata rilevanti. Il sistema è inizialmente disponibile per l'Actros.
(11) Attention Assist 2: Il sistema non fornisce una diagnosi medica e non determina in modo definitivo affaticamento, distrazione o condizioni mediche. Un avvertimento non significa necessariamente che il conducente sia effettivamente stanco o distratto. L'assenza di un avvertimento non significa che il conducente sia attento o idoneo alla guida. L'Attention Assist 2 non sostituisce la valutazione dell'idoneità alla guida da parte del conducente o la compliance ai tempi di guida e di riposo prescritti per legge.
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Dichiarazioni previsionali
Il presente documento contiene dichiarazioni previsionali che riflettono le nostre attuali opinioni su eventi futuri. Le parole "obiettivo", "ambizione", "anticipare", "assumere", "credere", "stimare", "aspettarsi", "intendere", "può", "può", "potrebbe", "pianifica", Le dichiarazioni previsionali sono contraddistinte da parole come "proiettare", "dovrebbero" e simili. Queste dichiarazioni sono soggette a molti rischi e incertezze, tra cui un'evoluzione negativa delle condizioni economiche globali, in particolare un calo della domanda nei nostri mercati più importanti; un deterioramento delle nostre possibilità di rifinanziamento sui mercati creditizi e finanziari; eventi di forza maggiore, tra cui disastri naturali, pandemie, atti di terrorismo, disordini politici, conflitti armati, incidenti industriali e i loro effetti sulle nostre attività di Sales, Acquisti, Produzione o Servizi finanziari; variazioni dei tassi di cambio, delle disposizioni doganali e del commercio estero; un cambiamento nelle preferenze dei consumatori; una possibile mancanza di accettazione dei nostri prodotti o servizi, che limita la nostra capacità di ottenere prezzi e di utilizzare adeguatamente le nostre capacità produttive; aumenti dei prezzi del carburante o delle materie prime; interruzione della produzione dovuta a carenza di materiali, scioperi dei lavoratori o insolvenza dei fornitori; un calo dei prezzi di rivendita dei veicoli usati; l'attuazione efficace di misure di riduzione dei costi e di ottimizzazione dell'efficienza; le prospettive di business delle società in cui deteniamo una partecipazione significativa; l'attuazione con successo di collaborazioni strategiche e joint venture; modifiche di leggi, norme e direttive governative, in particolare quelle relative alle emissioni dei veicoli, al consumo di carburante e alla sicurezza; la risoluzione di indagini governative in sospeso o di indagini richieste dai governi e la conclusione di procedimenti legali futuri in sospeso o minacciati; e altri rischi e incertezze, alcuni dei quali sono descritti nella sezione "Risk and Opportunity Reports" dell'attuale Annual Reports. Qualora uno dei suddetti fattori di rischio o di incertezza dovesse verificarsi, o se i presupposti alla base delle dichiarazioni previsionali dovessero rivelarsi errati, i risultati effettivi potrebbero differire in misura sostanziale dai risultati indicati in tali dichiarazioni o implicitamente espressi. Non intendiamo aggiornare costantemente le affermazioni su avvenimenti futuri né ci assumiamo alcun obbligo al riguardo, in quanto le affermazioni si basano esclusivamente sulle condizioni esistenti il giorno della loro pubblicazione.

Daimler Truck in breve
Daimler Truck è uno dei principali costruttori di veicoli industriali al mondo, con 35 sedi principali e circa 100.000 dipendenti  in tutto il mondo. Con 130 anni di eredità, risalenti all'invenzione dei primi autocarri e autobus, Daimler Truck si impegna in un senso chiaro: Per tutti coloro che mantengono il mondo in movimento. Insieme ai suoi partner globali, l'azienda sta plasmando il futuro del trasporto con l'ambizione di essere il produttore leader di autocarri e autobus del settore. Daimler Truck si concentra sulla fornitura di soluzioni di trasporto conformi alle norme che consentano ai nostri clienti di avere successo nei rispettivi mercati. L'azienda opera in quattro segmenti chiave: autocarri nordamericani (Freightliner, Western Star, autobus Thomas Built), autocarri Mercedes-Benz (incluso BharatBenz), autobus Daimler (Mercedes-Benz e Setra) e autocarri Daimler Truck Financial Services. Il portafoglio di Daimler Truck comprende autocarri leggeri, medi e pesanti per il trasporto a lungo raggio, la distribuzione, l'edilizia, l'impiego professionale e la difesa. Nel segmento degli autobus l'azienda offre autobus urbani, scuolabus, autobus turistici e autotelai per autobus. Oltre alla vendita di veicoli, Daimler Truck offre anche prodotti finanziari, servizi After-Sales, soluzioni digitali e di connettività.Daimler Truck AG
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